594 cm lang — Mit knapp 6 m Linge zéhlt der Arnold RM 38 L nach europdischen Begriffen zu den grossen Motorcaravans

Schnupperreise mit 6-m-Landjacht

Fiir Uneingeweihte haftet dem Be-
griff Camping der Nimbus des Billi-
gen an. Doch es ist ein himmelweiter
Unterschied, ob man per Velo und
Zelt durch die Lande zieht oder mit
einem komfortabel eingerichteten
Motorcaravan auf Reisen geht. Und
auch unter den Motorcaravans selbst
gibt es betrachtliche Nuancen. Dies
zeigt etwa eine kurze Umschau im
Ausstellraum und auf dem Parkplatz
der Firma Caravan-Waibel in Schén-
biihl bei Bern, wo gegen zwei Dut-
zend «motorisierte Ferienhduser»,
vom 12 000frinkigen Fiat Ogni-
tempo bis zum 75 000 Franken teu-
ren Dehler Attache, zur Wahl stehen.

Die Caravan-Waibel AG hat uns
die Moglichkeit gegeben, mit einem
ihrer Spitzenfahrzeuge auf kurze
Probereise zu gehen: Zur Verfiigung
stand uns ein Arnold-Reisemobil des
Typs RM 38 L auf dem Unterbau des
Mercedes-Benz-Lieferwagens L 307

Ir=T=Tmabkal — Tl L

Front, abgerundete Seiteniibergénge,
ein giinzlich flaches Dach und nach
unten eingezogene Seitenwiénde.

Gepflegtes Heim

Sehr umfangreich ist beim
RM 38 L die Serienausstattung. Gas-
heizung, Kiihlschrank (Gas, 220/
12V), Elektroboiler, Emailspiile,
Frisch- und Abwassertanks gehdren
ebenso zum Lieferumfang wie ein
Waschraum mit Dusche, Chemietoi-
lette und Spiegeltire. Hinzu kom-
men zahlreiche praktische Merkmale
wie Dunstabzughaube Uuber dem
zweiflammigen Kochherd, doppelte
Vorhédnge, ringsum getonte Schei-
ben, Polster mit Winterbeliiftung,
schwenkbare Spotlights, Netzgerét
fiir 220 Volt, Zusatzbatterie mit 12-
Volt-Versorgung fiir Wohnteil.

Was dem anspruchsvollen Globe-
trotter besonders gefallen diirfte, ist
die dusserst gepflegte Ausfiihrung
des gesamten Mobiliars, die man-
chem trauten Heim in nichts nach-

Fahrersitz ein und setzt sich von
rechts hinter das Steuer. Eine zweite
Tiire ist unmittelbar vor dem Kii-
chentrakt auf der rechten Fahrzeug-
seite vorhanden. Mit einem Innen-
griff kann — nach Lésen eines Siche-
rungsknopfes — bei beiden Tiiren ein
Trittbrett heruntergeklappt werden.
Behende Leute konnen auch ohne
diese Hilfe ein- und aussteigen.

Der Fahrersitz jist als superkom-
fortabler, guten | Halt bietender
Hochlehner ausgebildet. Er besitzt
beidseits hochklappbare Armlehnen.
Die Riicklehne lasst sich — als war’s
im Oberdeck eines Jumbo-Jets — bis
fast zur Liege absenken. Um seine
Hochachse gedreht, wandelt er sich
beim Aufenthalt yom Chauffeurar-
beitsplatz zum wiirdigen Familienva-
terthron!

Fiir die Mitfahrer — es diirfen bis
zu acht sein! — stehen vorne auf der
rechten Seite hintereinander zwei
Sitzbanke mit je zwei Plitzen und im
Fahrzeugheck eine Dreiseiten-Sitz-
bank mit sechs Plitzen zur Verfii-

Imposant — Backbord (links) entfallen die mittleren Seitenfenster.

der «lIdeallinie» nutzt. Wenn auf
schmaler Passstrasse Uberraschend
riickwarts mandvriert werden muss,
um etwa dem Postauto das Passieren
zu ermoglichen, so hetzt man einen
Mitfahrer ins Wagenheck. Er sagt,
wie weit zuriickgefahren werden
kann; das Zur-Seite-Scheren dosiert
man mit Hilfe der Aussenspiegel.

Diesel oder Benzin?

Problemlos ist das Fahren auf der
Autobahn. Allerdings zeigt hier der
65 PS leistende Dieselmotor bald
einmal die Grenzen seiner Leistungs-
fahigkeit. Mit ithm - Spitze gemiss
Werk 110 km/h, mit dem 85 PS star-
ken Benzinmotor 120 km/h - félit
die Geschwindigkeit an Autobahn-
steigungen bald einmal auf etwa
75km/h zuriick, und wegen des
recht intensiven Ldrms aus der zwi-
schen den Vordersitzen liegenden
Motorkapsel wird man auch bei lan-
ger Fahrt in der Ebene eher mit 90
bis 100 km/h anstatt mit Hochstge-
schwindigkeit reisen. Das sind im-

(«AR»-Foto:

Wie zu Hause

Selbst bei schlechtestem Wetter
und auch dies konnten wir erprobe
— fiihlt man sich im Arnold-Reise

mobil wohlgeborgen. Die Wohr
raum-, Duschen- und Kochherdeni
liftung funktioniert einwandfre

Dank der Gerdumigkeit kommt ma
sich nicht dauernd gegenseitig in di
Quere. Gerade dies wurde von de¢
hantierenden Hausfrau besondei
geschitzt! Die Innenraumhdhe reict
fiir gut 180 cm grosse Personen; we
«ldnger» als 185 cm ist, muss de
Kopf etwas geneigt halten, ausse
vor der Spiile, wo die Dachluke ein
noch grissere Kopffreiheit ergib
Unter diese Luke wiinschte man sic
eine zuziehbare Verdunkelung, we
morgens hier das Tageslicht allz
aufdringlich hineinleuchtet. Die al
seitigen Vorhdnge gewihren hing
gen guten Lichtschutz.

Sowohl aus den beiden vordere
Sitzbdnken wie aus der Rundban
im Heck ldsst sich durch Flachlege
der Lehnen beziehungsweise Absei




Kurzportrat

Motorcaravan mit Eigenaufbau
Arnold Reisemobil RM 38 L
Chassis Mercedes-Benz L 307 D
Dieselmotor 4-Zyl., 2376 cm?,
48 kW (65 PS), 4-Gang-Getriebe.
Radstand 33bcm, Aussenmasse
594 x 220 x 267 cm (Stehhdhe 186).
Schlafplatze fir 4 oder 6 Personen;
Leergewicht 2440 kg, Gesamtge-
wicht 3200 kg (zugel. fur 9 Pers.).
Unser Verbrauch: 13'21 Dieseldl/
100 km.

Grundpreis Fr. 66900.—; Diesel-
motor 1995.—, Bugbett 1890.—,
Dachgepacktrager —mit  Leiter
1790. — ; Testfahrzeug Fr. 72 575.—.

). Der Buchstabe D weist auf den
Dieselmotor hin, den 2.4-Liter, wie
ir — mit etwas hoherer Leistung —
wch aus der MB-Limousine 240 D
sekannt ist. Es gibt den RM38L
iber auch auf der Basis des Merce-
ies-Benz L 308 mit 2,3-Liter-Benzin-
notor. Der Reisemobil-Hersteller Jo-
ief Arnold in Ravensburg bietet da-
neben die Modelle RM 35L und S,
RM 40 sowie den mit Lastwagenaus-
weis zu fahrenden RM 60 mit 5,7-Li-
ter-Diesel und 8,2 m Lidnge.

Mit 594 cm Linge und 220 cm
Breite war allerdings auch unser Pro-
bewagen recht grossziigig dimensio-
niert. Er iibertraf damit selbst jene
kaum mehr parkplatzgerechten
Masse, wie sie vor einem Jahrzehnt
Amerikaner Wagen zeigten. Doch
hinsichtlich Innenraum kann er we-
der mit Personen- noch Lieferwagen
verglichen werden, denn bei ihm
sind die Konturen genau um den
nutzbaren Raum gezogen.

Im Vergleich zu fritheren Autoho-
mes dieser Art besitzt der Arnold
RM 38 eine ausgewogen geformte, ja
zeitlos schone Karosserie. Dazu bie-
tet er giinstige Aerodynamik. Gerade
dieser Punkt kommt bei vielen Kon-
struktionen auch heute noch zu kurz.
Die Folgen sind Windempfindlich-
keit und hoherer Verbrauch. Die Ar-
nold-Reisemobile besitzen eine fla-
~ha  laicht nach hinten geneigte

SICHL. LUl WETILE scnmuizemprina-
lichen hochflorigen Teppichboden,
der sich bis vor das Armaturenbrett
hinzieht, kommt ein wohnlicher Ve-
loursstoff mit geschmackvollem De-
sign auf den zahlreichen Sitzpol-
stern. Die abgerundeten Mébel- und
Tirkanten bestehen aus echt Maha-
goniholz, die Mobeloberflichen aus
Kunststoff mit Mahagonidekor.
Auch das in der Mitte angeordnete
Kiichenabteil integriert sich dank
diesem gepflegten Holzlook bestens
in die gehobene Wohnatmosphire.
Die Karosserie der Arnold-Reise-
mobile wird in der heute richtung-
weisenden Sandwichbauweise gefer-
tigt. Gemass Hersteller hat sich diese
rahmenlose  Verbundkonstruktion
mit vollisolierendem Hartschaum-
kern «im tiefsten Sibirien und im
heissesten Afrika schon jahrelang be-
wihrt und bewahrheitet». Der von
uns gepriifte RM 38 L besass zusitz-
lich einen Dachgepacktriger mit
Heckleiter sowie ein Bugbett. In die-
ser Ausfithrung kostet er mit Diesel-
motor 72 575 Franken (s. Preisliste).

Auf Achse . ..

Doch begeben wir uns mit dem
Arnold RM 38 L nun auf Achse. Fiir
Pw- wie auch fiir Lieferwagenfahrer
ungewohnt ist zundchst einmal der
Einstieg. Denn man steigt hinter dem

Rundum abschirmbares
Buabett (Mehroreis): Velourspolster.

Bugbett —

gung. Letztere ist um einen quadrat-
nahen Tisch gruppiert. Die vorderste
Sitzbank lésst sich fiir die Blickrich-
tung nach hinten um 90 Grad kip-
pen. Dann kann in der Seitenwand
eine Rechteckplatte eingehdngt wer-
den, so dass auch vorne vier Perso-
nen zu Tisch sitzen kénnen.

Doch zuriick auf den Fahrersitz:
Das Lenkrad - es liegt flacher als in
Pw - und die Original-Mercedes-
Benz-Armaturen sind nach ergono-
mischen Gesichtspunkten einwand-
frei plaziert. Der Schalthebel liegt
hingegen etwas weiter zuriick, als
man es vom Pw-Fahren gewohnt ist.
Und Angewohnung verlangt natiir-
lich auch die Breite des Fahrzeugs.
Da die Frontscheibe weit vorne liegt,
wird die Sicht von den Scheibenpfo-
sten trotz der an ihnen befestigten
Vorhiinge nicht beeintrachtigt. Auch
nach der linken Seite hat man eine
gute Ubersicht. Man lernt beim Fah-
ren rasch, den nicht vorhandenen In-
nenspiegel zu vergessen und die bei-
den Aussenspiegel aufmerksam zu
konsultieren. Verunsichert hatte uns
zunichst die  perspektivvergros-
sernde, aber distanzverlingernde
Wolbung dieser Spiegel.

Man hat es erstaunlich schnell in-
tus, wie weit beim Umfahren enger
Biegungen ausgeholt werden muss,
damit der RM 38 die Fahrbahn auf

Trittbrett — Es ldsst sich von innen mit
einem Hebel (oben) herausklappen.

Praktisch — An das Kichenabteil mit 2-Flammen-Herd und runder Emailspile
schliesst die 3-Seiten-Heckbank an. An der Dunstabzughaube Kontrollanzeigen fir
Wassertanks und Ladezustand der beiden 12-Volt-Batterien sowie eine Digitaluhr.

merhin noch mehr als mit den fiir
Caravananhinger erlaubten
80 km/h. Bei Gebirgsfahrten wech-
selt man dauernd zwischen zweitem
und drittem Gang: Man holt im
zweiten etwas Schwung und schaltet
dann zur Reduktion der Drehzahl in
den dritten. Wenn das Tempo dann
wieder auf rund 40 km/h gesunken
ist, schaltet man wieder zuriick.

Wir fuhren zu viert mit wenig Ge-
pick. Falls das auf 3,2 Tonnen fest-
gelegte Gesamtgewuchl voll genutzt
wird, diirfte der Leistungsmangel der
D]eselversmn noch starker zum Aus-
druck kommen. Wer viel in den
Bergen fahren will, wird an der
2000 Franken bllhgcren Ausfithrung
mit Benzinmotor mehr Spass haben.
Der Diesel-Arnold wird sich vor al-
lem fiir weite Fahrten in den fernen
Siiden - dort, wo der Dieseltreibstoff
viel billiger ist als Benzin — hervorra-
gend eignen.

Fir das Drehen des Lenkrades
beim Passfahren und Mandvrieren
braucht es einige, aber keineswegs
lbermassige Kraft. Die Bremsen
sind gut dosierbar. Spielend leicht
ldsst sich der Getriebeschalthebel be-
dienen. Die Scheiben liessen sich
auch bei Gewitterregen beschlagfrei
halten. Fir griindliche Liiftung sor-
gen die grossflichigen seitlichen
Schiebefenster beidseits des Fahrer-
abteils. Die Scheibenwischer besitzen
eine Intervall- und zwei Geschwin-
digkeitsstufen. Als Pw-dhnlich ange-
nehm empfanden Fahrer und Mit-
fahrer den Federungskomfort.

ken des Tisches unter Einbezug wei-
terer Kissen je ein Doppelbett schaf-
fen. Fiir die von Eltern mitunter ge-
wiinschte Intimsphére sorgt jedoch
am ehesten das tagsiiber hochschieb-
bare Bugbett, das sich durch Vor-
hiinge ringsum abschirmen ldsst, auf
Wunsch aber auch hiibsche Aussicht
auf Landschaft oder Campingplatz
bietet. In dieser leicht erklimmbaren
Hohenlage, wie auf den beiden an-
deren Doppelbetten lassen sich auch
lange Beine bequem ausstrecken.
Angenehm aufgefallen ist uns die
Geriuschisolation. Die elektrische
Wasserpumpe arbeitet kaum hérbar,
und dank der Dachpolsterung ist
auch Prasselregen nur gedampft ver-
nehmbar. Die Doppelverglasung der
fiinf bis zur Horizontalen ausstellba-
ren Fenster im Wohnabteil diirfte
auch winters fiir guten Kilteschutz
sorgen; die Gasheizung mit Umluft-
anlage und Thermostat erwies sich
als rasch wirksam. Stauraum fir
Kleider, Geschirr, Lebensmittel und
Utensilien ist geniigend vorhanden,
fiir weiteres Gepdck dient der von
aussen zugingliche Kofferraum.
Natiirlich sind Motorcaravans von
der Art eines Arnold keine «Hotel-
kostensparer», denn mit der fiir ihre
Anschaffung ndtigen Investition
konnten auch Grossfamilien die Fe-
rien vieler Jahre finanzieren. Hinter
einem Motorcaravan der Luxus-
klasse steckt eben eigene Reisephilo-
sophie . . . ob sie nun auf freier Wild-
bahn oder im Campingplatz ausge-
kostet wird. Gl.
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criptions européennes.

Pour les non-initiés, la notion
de camping dégage un relent
de bon marché. Mais la diffé-
rence est énorme entre un
voyage accompli & vélo avec
une tente et un périple effectué
dans un motorhome conforta-
blement aménagé. Il existe de
plus de considérables nuances
entre les différents motor-
homes. Il suffit de lancer un
bref coup d’ceil sur |'exposition
et la place de parc de |'entre-
prise Caravan-Waibel, a
Schoénbiihl, prés de Berne, pour
s'en convaincre. On y trouve a
choix prés de deux douzaines
de «maisons de vacances mo-
torisées», allant du Fiat Ogni-
tempo a 12 000 francs au Deh-
ler-Attaché qui coate 75000
francs.

La sociéte Caravan-Waibel SA
nous a donné la possibilite d’ef-
fectuer un bref voyage d’essai
avec l'un de ses véhicules de
pointe. Nous avons eu a disposi-
tion un motorhome Arnold du
type RM 38 avec le chassis de la
fourgonnette Mercedes-Benz L
307 D. La syllabe D signale gue le
vehicule est équipé d’un moteur
diesel, le 2,4 litres dont est dotée —
en un peu plus puissant — la ber-
line MB 240 D. Mais le RM 38 L
existe aussi sur la base du Mer-

594 cm de long — D'une longueur de prés de 6 m, I'Arnold RM 38 L compte parmi les grands motorhomes selon les pres-

Motorhome: une certaine philosophie...

motorhomes Arnold possédent un
avant plat, légérement inclinés
vers 'arriére, des arétes arrondies,
un toit tout a fait plat et des pa-
rois latérales étirées vers le bas.

«Homen soigné

L'équipement en série du RM
38 L est trés riche. Chauffage a
gaz, réfrigérateur (gaz, 220/12V),
chauffe-eau eélectrique, évier en
émail, réservoirs d'eau fraiche et
d’eau usée sont compris tout
comme un cabinet de toilette avec
douche, toilettes chimiques et
porte avec miroir. A cela s’ajou-
tent de nombreux détails prati-
ques tels une hotte daspiration
sur le réchaud a deux flammes,
des double rideaux, des vitres
teintées, des capilonnages avec
aération hivernale, des spots
orientables, unité de courant pour
220 wolts, et batterie supplémen-
taire, alimentée en 12 volts pour
la partie habitable.

conducteurs de voitures de tour-
sime et de fourgonettes, entrer
dans le véhicule semble tout
d’abord bizarre. Car 'on monte
derriére le sicge du conducteur et
I'on se place derriére le volant par
la droite. Une deuxiéme porte se
trouve directement devant le coin
cuisine sur la partie droite du vé-
hicule. Il est possible, aux deux
portes, de rabattre un marchepied
grice 4 une poignée intérieure —
aprés avoir appuyer sur un bou-
ton de sécurité. Les personnes
agiles peuvent aussi entrer et sor-
tir sans cette aide.

Le siege du conducteur qui a un
haut dossier offre une bonne te-
nue et est trés confortable. 11 est
doté de chaque coté d'un accou-
doir relevable. Le dossier peut -
presque comme si I'on se trouvait
dans le cockpit d'un Jumbo Jet -
étre inclinée pratiquement
jusqu’en position couchée. Une
fois le véhicule arrété, on peut
faire pivoter le siége qui, de place

deux rétroviseurs extérieurs. Le
bombement de ces rétroviseurs
augmente la perspecitve et agran-
dit la distance et nous a tout
d’abord donné un sentiment s'in-
sécurité.

On saisit trés rapidement la fa-
¢on d’éviter les obstacles afin que
le RM 38 prenne la «ligne idéale»
de la chaussée. Lorsque, sur
d’étroites routes de montagnes, il
faut tout & coup manceuvrer en
marche arriére pour, par exemple,
laisser passer un car postal, il faut
faire appel aux passagers assis a
I'arriere du véhicule. Ceux-ci
pourront dire dans quelle mesure
il est possible de reculer. Lorsqu'’il
faut «raser les bords» de la chaus-
sée, on se sert des rétroviseurs ex-
térieurs.

Diesel ou essence?

La conduite sur autoroute ne
pose aucun probléme. Mais alors
le moteur diesel développant

tement meilleur marché que 'es-
sence.

Pour tourner le volant dans les
cols et lors des manceuvres, il faut
certes une certaine force mais pas
excessive. Les freins sont faciles a
doser. C'est un jeu d’enfant que
d’actionner le levier de vitesses.
Méme en cas de pluie d’orage les
vitres restent exemptes de buée.
Une aération parfaite est assurée
par les fenétres coulissantes laté-
rales de grande surface, de chaque
coté  du  compartiment de
conduite. Les essuie-glace ont
deux vitesses; ils marchent égale-
ment 4 intervalles. Le conducteur
tout comme les passagers peuvent
apprécier le confort de suspension
qui est aussi agréable que dans
une voiture de tourisme.

Comme a la maison

Méme par le plus mauvais
temps — et nous avons pu en faire
I'expérience — on se sent «bien

conauit pour vous

Impo_sant et bien équipé, ce motorhome devrait connaitre un certain succés
parmi les amateurs de vie au grand air... fortunés.

(Photos «RA»)

grande stature peuvent conforta-
blement allonger leurs jambes.

L'isolation contre le bruit nous
a paru agréable. La pompe 4 eau
¢lectrique fonctionne de fagon
pratiquement inaudible et grice
au rembourrage du toit méme le
bruit d’une forte pluie est bien
amorti. Le double vitrage des cing
fenétres du coin séjour, fenétres
qui peuvent étre inclinées a 'hori-
zontale, doivent offrir en hiver
une bonne protection contre le
froid. Le chauffage 4 gaz avec cir-
culation d’air et thermostat s’est
avéré rapidement efficace. Il
existe suffisamment de place pour
ranger les vétements, la vaisselle,
la nourriture et les ustensiles. Les
autres bagages peuvent étre places
dans le coffre accessible de I'exté-
rieur.

I est évident que les motor-
homes du genre de celui d’Arnold
n'ont pas pour but d'économiser
les frais d’hétel. En effet, méme
de grandes familles pourraient se
payer des vacances pendant de
nombreuses années avec l'inves-
tissement nécessaire a l'acquisi-
tion d'un tel véhicule. Derriére un
motorhome de luxe se cache une
certaine philosophie du voyage...
laquelle se savoure en pleine na-
ture ou sur une place de camping.



cedes-Benz L 308 avec un moteur
4 essence de 2.3 litres. Le fabri-
cant de motorhomes Josef Ar-
nold, & Ravensburg, offre en
outre les modéles RM 35 L et §,
RM 40 ainsi que le RM 60 d'une
longueur de 8,2 m, équipée d'un
diesel de 5,7 litres que I'on ne
peut toutefois piloter que si I'on
est en possession d’un permis de
conduire pour poids lourds.

Avec ses 594 cm de longueur et
ses 220 cm de largeur, notre veéhi-
cule d’essai aussi etait trés géné-
reusement dimensionné. Il dépas-
sait ainsi méme les mesures des
voitures américaines qui exis-
taient il ¥ a une décennie encore.
Le caser dans une place de pare
n'est donc guére chose facile.
Mais en ce gui concerne la place
disponible a lintérieur, on ne
peut le comparer ni & une voiture
de tourisme, ni 4 une voiture de li-
vraison car ses contours épou-
sent exactement I'espace utilisa-
ble.

Comparé aux anciens motor-
homes de ce genre, 'Arnold RM
38 posséde une belle carrosserie
qui n’est pas conditionnée par la
mode, une carrosserie aux formes
équilibrées. 11 offre en outre une
aérodynamique favorable. Cest
justement sur ce point que de
nombreuses constructions ont
aujourd’hui du retard, d’ol une
grande sensibilité au vent et une
consommation plus élevée. Les

L& qui devrait toul particuliére-
ment plaire aux globe-trotters exi-
geants, c’est la finition extréme-
ment soignée de I'ensemble du
mobilier qui ne céde en rien de
nombreux intérieurs intimes. La
mogquette qui a pour motifs de
grandes fleurs est peu salissante et
va jusqu'au tableau de bord.
Quant aux nombreux siéges rem-
bourrés, ils sont recouverts d'un
tissu velours confortable d'un de-
sign de bon golt. Les arétes ar-
rondies des meubles et des portes
sont en véritable acajou et les sur-
faces des meubles en plastique
imitation acajou. Méme le coin
cuisine placé au centre s'intégre
parfaitement au reste grice aux
couleurs chaudes du bois.

La carrosserie du motorhome
Arnold est réalisée en construc-
tion sandwich. Selon le fabricant,
cette construction sandwich sans
cadre avec un noyau en mousse
dure isolante a fait ses preuves de-
puis des années dans les plus durs
frimas de la Sibérie comme dans
les plus chauds climats de I"Afri-
que. Le RM 38 L que nous avons
testé posseédait en plus un porte-
bagages sur le toit avec échelle a
Parricre pour y accéder ainsi
qu'un lit & 'avant. Dans cette exé-
cution, avec moteur diesel, il
colite 72 575 francs (voir liste de
prix).

Et maintenant en route avec
I'’Arnold RM 38 L. Pour les

de chauffeur devient le trone du
«pater familias».

Les passagers — ils peuvent étre
jusqu'a huit! - disposent a
I'avant, sur la partie droite, de
deux bancs a deux placés I'un
derriére l'autre, et, 4 l'arriére du
véhicule d’'un banc a trois élé-
ments offrant six places. Ce der-
nier est groupé autour d'une table
presque carrée. Le siége le plus en
avant peut étre basculé de 90 de-
gres vers I'arriere. On peut alors
suspendre a la paroi latérale un
plateau rectangulaire si bien que
quatre personnes peuvent aussi
prendre place 4 table 4 I'avant.

Mais revenons-en au siége du
conducteur: le volant — dont la
position est plus horizontale que
dans une voiture de tourisme — et
le tableau de bord purement de
Mercedes-Benz sont placés de fa-
¢on parfaite sur le plan ergonomi-
que. Le levier de vitesse est en re-
vanche un peu plus en arriére
qu'il est de coutume dans les voi-
tures de tourisme. Et la largeur de
vehicule nécessite bien entendu
aussi quelque habitude. Le pare-
brise étant trés en avant, la visibi-
lité n'est pas génée par les mon-
tants malgré les rideaux qui v sont
fixés. La visibilite est également
bonne vers la partie gauche. On
oublie rapidement en conduisant
le rétroviseur intérieur qui fait dé-
faut et I'on prend I'habitude de
consulter  scrupuleusement les

Pratique — Le banc arriére a trois éléments est relié au coin cuisine pourvu d'un réchaud a deux
flammes et d’un évier rond en émail. Sur la hotte d’aération figurent des signaux de contréle pour les
réservoirs d'eau et la charge des deux batteries de 12 volts ainsi qu’un horloge digitale.

65 ch découvre rapidement la li-
mite de ses capacités. Sa vitesse de
pointe, selon les données d’usine,
est de 110 km/h, celle du moteur
a essence de 85ch de 120 km/h.
Mais dans les montées d’auto-
route, la vitesse baisse assez vite 4
75 km/h. En plaine, sur de longs
trajets, on roule plutét a 90/
100 km/h qu'a la vitesse maxi-
male en raison du trés fort bruit
provenant du compartiment du
moteur placé entre les siéges
avant. Cette vitesse est toutefois
encore supérieure a celle prati-
quée par les voitures tirant des ca-
ravanes qui ne peuvent dépasser
80 km/h. Dans les montées de
col, on passe continuellement de
seconde en troisiéme vitesse: on
prend un peu d'élan en deuxiéme,
puis 'on passe la troisiéme pour
reduire le nombre de tours. Lors-
que la vitesse retombe 4 40 km/h
environ, on engage 4 nouveau le
rapport inférieur.

Nous étions a quatre, avec peu
de bagages. Lorsque la charge

| utile de 3,2 tonnes est entiérement

utilisée, le manque de puissance
de la version diesel doit &tre en-
core plus manifeste. Celui qui
veut souvent rouler en montagne
aura certainement plus de plaisir
avec la version A essence qui
coflite 2000 francs moins cher. Le
diesel Arnold se préte tout parti-
culierement aux longues courses
dans le Sud, 1a ou le diesel est net-

Marchepied — Il peut étre rabattu de I'intérieur

gréce a un levier (en haut).

chez soi» dans le motorhome Ar-
nold. L’aération du coin séjour,
de la douche et de la cuisiniére
fonctionne parfaitement. L’inté-
rieur étant spacieux, on n’est pas
toujours «dans les jambes» des
uns ou des autres. Et ceci a éié
tout particuliérement apprécié par
la maitresse des lieux! A I'inté-
rieur, la hauteur est suffisante
pour des personnes de 180 cm.
Celui qui mesure plus de 185 cm
doit tenir la téte un peu inclinée,
sauf devant I'évier ou grice a la
lucarne la hauteur est plus élevée.
Il serait souhaitable que cette lu-
carne soit pourvue d'un rideau
obscurcissant que I'on puisse tirer
car, au matin, la lumiere du jour
¢blouit trop. Les rideaux posés
tout autour du véhicule protégent
en revanche bien contre la lu-
miére.

Les deux siéges avant tout
comme le banc circulaire arriére
se transforment chacun en lits
doubles lorsque I'on rabat les dos-
siers, resp. la table et que I'on ra-
joute des coussins. La sphére in-
time souhaitée par les parents est
la mieux sauvegardée par le lit
avant, relevable durant le jour,
qui peut étre entouré d'un rideau
ou offrir, si on le souhaite, une
agréable vue sur le paysage ou sur
la place de camping. A cette hau-
teur facilement atteignable
comme dans les deux autres dou-
ble lits, méme des personnes de

s

ment).

Bref portrait

Motorhome avec
structures propres

super-

Arnold motorhome RM 38 L

Moteur diesel 4 cylindres,
2376 cm?®, 48 kW (65 ch),
boite a 4 vitesses

Empattement 335 cm, di-
mensions extérieures 594 x
220 x 267 cm (hauteur a l'in-
térieur 186)

Lits pour 4 ou 6 personnes;
poids & vide 2440 kg, total
admissible 3200 kg (autorisé
pour 9 personnes)

Notre consommation: 13'/z |
diesel/100 km

Prix de base Fr.66900.—
Moteur diesel 1995.—, Iit
avant 1890.—, porte-ba-
gages avec échelle 1790.—,
véhicule testée Fr. 72 575, —

Lit avant — lit avant entouré d'un rideau (supplé-
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