Test: ARNOLD RM 35

Test-Nr.:4—77 - Testmonat: Dezember77 - Text: A.Baer -

Fotos: C. Berner + Werk

Motor: . . .. . i e e
Linge:

Abwassertank: . .. ... .............
Fiakalientank: . ..................
Heizleistung: ... .................
Heifl wasseraufbereiter:

Preis des Testfahrzeugs: . ............

Josef Arnold, Fahrzeugbau, Kanalstrale 7,
7980 Ravensburg

Mercedes-Benz L 208

2,31, 85 PS

GfK-Sandwich, rahmenlos

5370 mm

2180 mm

2570 mm

2550 kg

21,4 1 Normal (Testverbrauch)/100 km
701

5x 151

701

entfallt (Chemikaltoilette)

2x b kg

2300 kcal

181

601

2 Brennstellen

DM 43.700,—
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Zugegeben, die Bemerkungen des Osterreichischen Zéllners, was denn das fiir
eine ,,Schaukel sei, und ob denn dieses ,,Vehikel*‘ auch eine Tiire hiitte, hat-
ten mich etwas irritiert. Was heifit hier {iberhaupt ,,Schaukel‘‘, war doch ei-
gentlich wirklich in jeder Beziehung zufriedenstellend, was der ARNOLD RM
35 und das darunterliegende Mercedes-Benz-Fahrgestell L 208 bis dahin gebo-
ten hatten. Auf trockener, wie auf nasser Strafle, in Kurven, wie bei Héchstge-
schwindigkeit, auf guter und auf buckliger StraBe durchwegs sehr gute Fahr-
eigenschaften. Ja doch, man kann auch von Fahrkomfort sprechen, wenn-
gleich die 85-PS-Maschine ab 100 km/h ein wenig laut wird, nicht aber uner-
tréglich laut, wenngleich die Sitze nicht gerade zu den bequemsten zihlen diir-
fen. Doch ansonsten fiihlt man sich hinter dem Steuer des ARNOLD-Reisemo-
bils recht wohl. Gut, die Frage des Z&llners nach einer Tiire, um in das ,,Vehi-
kel zu gelangen, die ist eigentlich berechtigt. Freilich gibt es eine Tiire, eine
zwar nur, an ungewohnter Stelle, und diese eine Tiire ist auch nicht beson-
ders praktisch, ja eigentlich ist sie eine Zumutung. Das Problem eintiiriger Rei-
semobile wurde oft diskutiert, wenngleich diese Diskussionen nicht besonders
fruchtbar waren. Eine einzige Tiire kann fiir ein Reisemobil ausreichend sein,
das soll nicht pauschal bestritten werden; nur, Voraussetzung dann, daf das
Fahrerhaus iiber bequem zu bedienende Schiebefenster verfiigt (z.B. zur Ver-
stindigung an Grenzen, an Mautstellen etc.), und daB die Tiire selbst unpro-
blematisch gedffnet und geschlossen werden kann. Beim ARNOLD RM 35 ist
das leider nicht so. Die zwar groBen Schiebefenster kénnen nur gewaltsam ge-
offnet oder geschlossen werden, wobei zudem auf Dauer untragbare Verren-
kungen notwendig sind. Die Tiire, die ist iiberhaupt so eine Sache fiir sich, eine
zweigeteilte ,,Stalltlire‘‘, was nicht weiter negativ wire, wenn man sie dennoch
mit einem Griff 6ffnen oder schliefen konnte. Dem ist leider nicht so; um das

Positiv: : L
ein leicht zuginglicher

Staukasten unmittelbar
neben der Tire fiir

2 Gasflaschen.
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ARNOLD-Reisemobil verlassen zu koénnen, 6ffnet man zuerst den oberen Teil,
biickt sich dann und entriegelt den unteren Teil, um schlieflich auch diesen
offnen zu kénnen. Dabei kommt es hin und wieder vor, dal} einem der obere
Teil unversehens gegen den Kopf schligt. Bleibt zu hoffen, daB dies den Her-
ren Konstrukteuren solange passiert, bis sie sich eine andere Losung einfallen
lassen.

Trotzdem, ,,Schaukel”, wie der Z&llner meinte, ist das ARNOLD-Reisemobil
deshalb noch lange keine. Wirklich beeindruckend war es auch, wie das Fahr-
zeug gelassen und sicher die teilweise 12%igen Steigungen des Grédner Jochs
meisterte, trotz feiner Neuschneeauflage auf der festgefahrenen Altschnee-
decke, und ohne Ketten; Kehre fiir Kehre, ohne auszubrechen, ohne durchzu-
rutschen und problemlos im zweiten Gang. Letzteres vor allem ein Verdienst
der zugkriftigen und dabei geradezu genial elastischen 85-PS-Maschine.

Auf der PaBhohe dann, in 2138 m iiber Meereshohe, eine sternenklare Winter-
nacht mit Temperaturen zwischen 8 und 5 Grad unter Null. Die Heizung, eine
Trumatic-e, lauft ununterbrochen auf vollen Touren, die Temperatur im Fahr-
zeuginneren sinkt von 23 Grad konstant auf etwa 18 Grad, mehr geht nicht.
Was passiert bitte bei 10 oder 15 Grad unter Null? Das alte Problem, eine un-
iberwindbare Kéltebriicke durch die Front- und Seitenscheiben des Fahrer-
hauses. Fiir Motorcamper, die es auch bei harten Minusgraden noch wohlig
warm mdogen, fiir die kommt ein Reisemobil mit einem integrierten Fahrer-
haus wohl weniger in Frage, das wuBten wir auch vor dem ARNOLD-Test.
Was wir nicht wissen, warum man dann nicht wenigstens die 1000 kcal stirke-
re Trumatic-e 3300 verwendet.
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Der neue Morgen brachte neue Sorgen: eine bis zu zwei Millimeter dicke Eis-
schicht auf der Innenseite der Front- und Seitenscheiben, Nein, als winter-
fest konnen wir das ARNOLD-Reisemobil nicht bezeichnen, doch nicht jeder
legt darauf grofen Wert.

GroBRen Wert legt aber doch jeder auf Raumaufteilung und Einrichtung seines
Reisemobils. Hier verfolgt Arnold konsequent sein Prinzip Komplettausstat-
tung. Vom Kiihlschrank iiber die Heizung, die Chemikaltoilette bis hin zu den
Gardinen ist alles serienmiBig. Die Einrichtungskonzeption geht bei allen
ARNOLD-Reisemobilen von einem feststehenden Doppelbett im Heck aus,
daran anschlieBend in Fahrtrichtung rechts ein ausreichend groBer Kleider-
schrank und der Kiichenblock mit Spiile, zweiflammigem Gaskocher und Kiihl-
schrank. In Fahrtrichtung links am Doppelbett anschlief3end eine gerdumige
Sanitédrzelle mit HeiBwasseraufbereiter, Chemikaltoilette, Dusche, Waschbek-
ken und Toilettenschrank, wie gesagt alles serienméiBig. Ein kleiner ,Schon-
heitsfehler’, der niedrige Toilettenraum-Eingang, wo man sich so manche Beu-
le holt, sofern man iliber 1.70 m mift; vielleicht sollte man diese Kante etwas
abpolstern. Kein Schonheitsfehler, sondern schlicht und einfach zu wenig
sind die insgesamt 45 |1 Wasservorrat im Toilettenraum, zumal sie auf drei klei-
ne Kanister verteilt sind. Dies erfordert, daff man beim Brausebad hin und wie-
der unter das Waschbecken kriecht und den Ansaugschlauch der Wasserpumpe
von einem Kanister in den anderen umhingt; warum kein verniinftiger Wasser-
tank? (Fiir die Wasserversorgung der Kiiche stehen eigene 30 1 zur Verfiigung).
An den Toilettenraum anschliefend dann die Sitzgruppe fiir vier Personen, die
zudem in ein weiteres Doppelbett umgebaut werden kann. Die Sache mit dem
feststehenden Doppelbett im Heck ist im Prinzip sehr zu befiirworten, denn je-
der Motorcamper wei3 aus eigener Erfahrung, wie ldstig es ist, jeden Abend
Tisch abrdumen, Tisch abklappen, Polster schieben usw. Aktion Bettenbau
entfillt also beim ARNOLD-Reisemobil, nur, und hier kommt man vom Re-
gen in die Traufe, beim ARNOLD-RM 35 beginnt bei jedem Halt die nicht
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minder aufwendige Aktion Sitzbankbau. Es hat nimlich nicht ganz gereicht,
beim RM 35, die Sitzgruppe hat keinen Platz mehr; nur eine Sitzbank und der
verschiebbare Tisch sind feststehend installiert. Bendtigt man die gegeniiber-
liegende zweite Sitzbank, dann muf der Fahrersitz mittels einer Klappeinrich-
tung nach vorne geschoben und nach unten gekippt werden; erst jetzt wird
iiber dem abgesenkten Fahrersitz die zweite Sitzbank aufgebaut. Da man in
der Regel mehrmals téglich an einem Tisch sitzt, andererseits aber meist nur
einmal, vorwiegend abends zu Bett geht, erscheint uns diese Konzeption un-
gliicklich. Auch das Argument, die eine Sitzbank geniige ja fiir zwei Personen,
kann man nicht gelten lassen, denn erstens wird das beim Essen recht eng, an-
dererseits kommt man sich dabei vor wie im Omnibus an der Haltestelle; im
iibrigen darf man beim ARNOLD-Reisemobil nicht von einer Nutzung durch
nur zwei Personen ausgehen. Zwei Moglichkeiten gibe es, dies zu 4ndern. Ent-
weder man verwendet, iibrigens zur Freude des Fahrers, einen drehbaren, be-
quemeren Fahrersitz (wie er in den US-Reisemobilen zum Einsatz kommt),
das Némliche fiir den ohnehin wackligen Beifahrersitz, dann hitte man vier
Sitzgelegenheiten und kénnte auf die ausklappbare zweite Sitzbank verzich-
ten; allerdings hat man dann kein zweites Doppelbett; warum eigentlich auch,
hier bote sich ein Stockbett im Heck viel eher an. Die zweite Moglichkeit, man
verzichtet auf das feststehende Bett im Heck und schafft hier eine gerdumige
Hecksitzgruppe, nach dem Motto lieber einmal am Tag Betten bauen, als fiinf-
mal am Tag Sitzbank bauen. Die Hecksitzgruppe brichte ein weiteres groBes
Plus mit sich, denn besonders gemiitlich 148t es sich im ARNOLD RM 35 nicht
sitzen. Man hat von vorne keinerlei Sichtschutz, es sei denn, man zieht unter-
tags die Fahrerhaus-Gardinen zu, dann hat man wiederum kein Licht und
keine Aussicht; apropos Licht, ein biBchen duster ist die Beleuchtung, eine
zweite Lampe iiber der Sitzgruppe wire dringend angeraten. In diesem Zusam-
menhang mdchten wir nicht unerwihnt lassen, daB die Modelle RM 40 und
RM 40 L dank grofBerer Aufbaulinge iiber eine feststehende Sitzgruppe an
gleicher Stelle verfiigen; gemiitlicher ist sie allerdings auch nicht.
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Keme zdeale Ranmanftezlnng m

-fARN.LD RM 435

 Zugunsten eines festste/mrzden Doppel’bctts
im Heck wurde auf eine feststehende 51t7—:

gruppe verzichtet. Bei jedem Halt mfdﬁ

deshalb erst dze ?‘wezte ztzbank "19

Noch ein Wort zum Fahren; die sehr guten Fahreigenschaften hatten wir ja be-
reits erwihnt, der Benzinverbrauch von 21,4 1/100 km — nun gut, doch was
die Fahrzeugiibersicht anbelangt, sind dringend Verbesserungen notwendig.
Beim ARNOLD-Reisemobil sitzt der Fahrer etwa 1,50 m (!) von der Wind-
schutzscheibe entfernt, getrennt von einem gigantischen Armaturenbrett, fast
schon ein Zusatzbett, das ist bauartbedingt notwendig; nur was wesentlich ist,
dabei wird das Blickfeld enorm eingeschrinkt. Das betrifft die Frontscheiben-
Gardinen mit dem Seitenholm, wo ab und zu ein ganzes Auto dahinter ver-
schwindet, und das betrifft das zu kleine: Scheibenwischerfeld. Zu klein sind
auch die Sonnenblenden und die beiden Aufenspiegel. Empfehlenswert wire
ein Innenspiegel in Verbindung mit einer am Riickfenster angebrachten Spie-
gelfolie, die es ermdglichen wiirde, auch das zu sehen, was hinter einem liegt.
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'Fahrkomfort . T . eess

'Fahrverhalten bei Hochstgeschwmdlgkelt e o : - ooon

Fahrverhalten bei Seitenwind . ~ esese

Fahrverhalten auf nasser StraBe b s ~ esees

Kurvenwerhalten - . . -  esees

Handhabung auf Bergpassen e - essee

'Handhabung im il kel -:' e o L - . ese

Fahrverhalten auf schlechtet Straf.’:e - : - e . eosee

Faligeambeniants - R CHRE R

fRaumauftellung V 5 . get

’Verarbeltung i L e - L ~ eese

Geeignet fiir max. 2 Erwachsene und 9 Kmder e

Max. Punktzahl: 55;: 0@9®@® = sehr gut; ©@9®® = gut; ®®® = durchschnittlich; ®® = weniger gut; ® =
unzureichend.
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